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M. I. Sr. Victor Filloy Franco

Ministre de Territori i Habitatge

La mobilitat és un dret reconegut en la nostra
Constitucié. Amb aquest esperit, pero també
amb el de donar resposta a la ciutadania per
I'enyorada preocupacié de poder circular amb
més seguretat i fluidesa, avui celebrem el 25&
‘aniversari de |'organitzacié jerarquica de la




Avui, la mobilitat, gracies a l'esfor¢ i la per-
severanca d’un bon nombre de persones, es
mostra organitzada i gestionada per nombrosos
recursos tecnologics, fet que propicia un model

que permet anticipar i modelar les diferents
casuistiques derivades del transit.

La xarxa de mobilitat andorrana registra dia-
riament més de 140.000 desplagaments, dels
quals gairebé 65.000 sén a la vall central.
Aquestes xifres fan que la gestié diaria de la
“mobilitat sigui un repte.
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El desenvolupament socioeconomic ha com-
portat que siguem un dels paisos europeus amb

més vehicles per habitant, en concret més d'un
per habitant. Aquest fet, juntament amb els
4.500.000 vehicles que ens visiten cada any,
implica que la gestié de la mobilitat hagi de ser
extremadament acurada; és per aixd que gairebé
250 persones hi treballen diariament.
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Consulta restat de totes
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L'ALP DE MOBILITATAD
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Les politiques de mobilitat sempre han d’estar
estructurades amb un seguit d’estrategies
relacionades amb la seguretat viaria, totes elles
encaminades a la reduccié dels accidents de
transit i de les victimes que se'n deriven. En
aquest sentit, aprofitant les sinergies amb el
Departament de Policia, els serveis de circulacio
comunals i I'’Automdbil Club d’'Andorra, en
representacié de la societat civil, s'han

desenvolupat diferents projectes amb molt bon




e

(25

ANIVERSARI

Sr. Jaume Bonell Argelich
Director del Departament de Mobilitat

El repte principal de la mobilitat és garantir
I'accessibilitat  universal i  facilitar  els
desplagaments de les persones assegurant el
repartiment de manera equitativa i sostenible
entre els diferents modes de transport.




Els desafiaments de futur venen guiats per
I'Internet de les coses i I'economia col-laborativa.
El repte sera adaptar la gestié de la mobilitat a
les noves tecnologies, més properes al ciutada,
permetent-li interaccié i convertint-lo, a la vega-
da, en el protagonista.

El canvi és llei de vida. Els que veuen només el
passat i el present segur que es perdran el futur, i
aquest futur ja és el present, i requereix la
implicacié de tota la societat per aconseguir un
model de mobilitat diferenciador que ha de
permetre fer d’Andorra un model a seguir, basat
en una mobilitat encaminada a millorar la qualitat
de vida de les persones i preservar la natura de
les nostres valls.
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Enric Tarrado Vives
President de I’Automobil Club d’Andorra

La mobilitat, en una definicié general, és la
facilitat amb que les persones i els béns es
desplacen tenint en compte tot el que aixo
implica.

La mobilitat sempre ha evolucionat de manera
constant i el nostre pais no n’és una excepcié. Es
un element determlnant per al desenvolupament

. chltural
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La mobilitat del futur és el gran repte. Els vehicles
autonoms i la mobilitat com a servei, entre altres
aspectes, s6n només una part dels nous actors i
de les noves necessitats que ens trobarem i que
exigeixen la responsabilitat d’‘aportar noves
solucions tenint com a eix central la qualitat de
vida de la ciutadania. Aquest és un objectiu, de
ben segur, plenament compartit amb el
Departament de Mobilitat.
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Sr. Lluis Dejuan Massana

President de I'Associacié Andorrana de Vehicles Antics

El patrimoni automobilistic andorra i els 25 anys de
I'estructuracié de la mobilitat

Sembla que fos ahir quan sortia amb la meva
camera a enregistrar les imatges de les primeres
accions “en serie i serioses” encomanades per la
llavors Conselleria de Serveis Pdblics del Govern.




Crec que és per aix0O que necessitavem i
necessitem una mobilitat activa, moderna i

efectiva. En definitiva, el que avui en dia tenim:
una mobilitat envejada per molts, una mobilitat
integradora que vetlla per la conservacié del
nostre patrimoni, a la vegada que és eix ver-
tebrador del transit.

Per finalitzar, i fent mencié a la conservacié del
patrimoni automobilistic en qualitat de president
de I'Associacié Andorrana de Vehicles Antics, us

gracies de part dels nostres
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Sr. Toni Riberaygua Sasplugas
Col-leccié Riberaygua

Lautomobil a Andorra, pedra angular de la mobilitat

L'Andorra de principis del segle passat, amb car-
reteres i camins de terra, on els animals tiraven
els carros carregats de la collita dels camps, va

deixar inevitablement pas a la locomocié amb
automobil.
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Dels automobils precursors fins als d’avui en dia
han passat moltes coses, moltes. La industria de
I'automobil ha estat capital per democratitzar la
mobilitat de les persones.

Per veure d’on venim, el Museu Nacional de |'Au-
tomobil d’Andorra ens fa entendre les albors i I'e-
volucié de més de cent anys.

només cal passejar pels
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Aprendre a moure’'ns de la forma més eficient
voldra dir sense dubte renunciar a coses que hem
conegut i tenim normalitzades en favor de la
sostenibilitat del sistema.

Pensar en el dia de dema no vol dir renunciar. Vol
dir pensar, comprendre, avancar i actuar.

No obstant aixo, crec que |'automobil en qual-

sevol de les seves formes encara sera present
“molts anys a Andorra i arreu.




Sr. Joan Dalmau Ribé

Enginyer técnic industrial

El Pla nacional de la seguretat viaria 2022-2030.
El present i el futur de la seguretat viaria.

El primer accident de transit d'un vehicle a motor
en queé es va comptabilitzar una mort va tenir lloc
a Londres, I'any 1896. El dia 17 d'agost d'aquell
any, la Sra. Bridget Driscoll, de quaranta-cinc

passejava amb la seva filla quan un
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uns 50 milions anuals, fet que els converteixen en
la causa principal de mortalitat d’infants i joves en
tot el mén. Tal com sén avui les coses, i si no

s'actua d'una manera decidida globalment, es
preveu que durant el decenni 2021-2030 els
accidents de transit causaran 13 milions de morts
i al voltant de 500 milions de traumatismes, fet
que afectara de manera significativa el
desenvolupament sostenible, en especial en els
aisos amb ingressos baixos i mitjans, segons les
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Aquest Pla vol que els governs i les parts
interessades segueixin un nou cami, un cami que
doni prioritat a un enfocament integrat dels
sistemes de seguretat, que els posi en practica, i
que situi directament la seguretat viaria com un
impulsor  decisiu  del desenvolupament
sostenible.

Aquesta voluntat va ser incorporada a la
Declaracié d'Estocolm, de la Tercera Conferéncia
Ministerial Mundial sobre Seguretat Vial:

f

ZONA ESCO\LRR



De ben segur que el PNSVA segueix les linies
tracades al Pla mundial per a aquest decenni,

pero no podem oblidar que Andorra ja ha dut a
terme algunes de les actuacions que preveu el
Pla mundial, com ara el nou Codi de la circulacid,
les accions endegades per sensibilitzar els usuaris
de les vies publiques, o les accions especifiques
dutes a terme a les escoles amb la col-laboracié
dels comuns.
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Sr. Joan Altimir Planes

Euroconsult

Dificilment es podria entendre la mobilitat a
Andorra sense recordar breument la historia dels
nostres tlnels per projectar-la al futur. La historia
de la mobilitat amb els tinels és una historia
d’amor inevitable.

L'espai dlsponlble per ubicar vies o sistemes de
: omplex en un pais
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La historia dels tunels andorrans va iniciar-se en
els anys 70 i 80 amb petites intervencions pun-
tuals com els tinels de Sant Antoni i el tanel d'Ar-
calis, que van permetre millorar la comunicacid
viaria a la Massana i Ordino salvant barreres de
roca aparentment infranquejables. L'any 1987 es
va construir el tinel de la Pedrera com a
consequéncia del despreniment que es va pro-
duir a la zona de la Grella. Aquest tunel va per-
metre restablir la circulacié i al mateix temps
i era de nous desprenimen
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L'any 2006 es va obrir al transit el tinel del Pont
Pla, que ens va deixar una gran millora de co-
municacio entre les valls del Nord i el centre urba
de la vall central millorant la circulacié entre la
CG-1 i la CG-2 a través del carrer de la Uniéd.
Aquest tunel va rebre I'any 2008 el premi Eurotap
al tunel més segur d'Europa, fet que va elevar la
nostra enginyeria al maxim nivell. El tdnel del
Pont Pla va posar punt final a les llargues cues
d’entrada a través d’Engordany per a la gent de
la Massana i Ordino.
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L'any 2013 es va inaugurar el tanel de la Tapia,
que suposava una primera fase de millora de la
mobilitat per travessar la zona urbana de Sant
Julia, en espera que es pugui completar algun dia
amb el tinel de Rocafort.




En els anys vinents segur que reobrirem el debat
sobre la necessitat de construir tdnels, ja que les
dificultats de mobilitat lligades a I'augment de la
poblacié i al nombre de visitants ens hi obligaran.

L'important sera decidir quines intervencions sén
les més prioritaries i quines poden aportar un
benefici social i economic més gran per al pais.
Ara és el moment per iniciar el debat i els estudis

ssaris que permetin la planificacié dels
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Josep Maria Vila
Suport E.C.
Infraestructures viaries a Andorra.

En el decurs dels darrers quaranta anys les
infraestructures viaries d'Andorra han
evolucionat de forma decisiva. El creixement de
la poblacié ha requerit una resposta a les

necessitats de la seva mobilitat, basicament
centrada en el vehicle privat.




Comencant per la posada en servei de la
carretera de |'Obac a Escaldes (I'any 1990), que
desbloquejava |'Gnica via de pas cap a la vall

d'Orient (I'avinguda Carlemany), s’han realitzat
un gran nombre d'infraestructures que han
transformat la viabilitat per tal de poder afrontar
el creixement del parc de vehicles del pais i del
nombre de visitants.

La desviaci6 d’Encamp va suposar també una
millora viaria |mportant per a la va|| d'Orient.
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La desviacié de Santa Coloma, amb el nou pont
de Madrid, juntament amb la millora de la CG-1 a
Aixovall, van suposar també un important
increment de la capacitat de la via més transitada
d'Andorra (la CG-1).
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La recuperaci6 economica dels darrers anys
(malgrat la crisi sanitaria) esta fent créixer de
forma notoria les necessitats de mobilitat interna.
Malgrat que els condicionants actuals demanen
impulsar altres modes de mobilitat més
sostenibles, és necessari continuar invertint
també en les nostres infraestructures viaries per
dotar-les de la capacitat i de la seguretat que en

I'actualitat i en el futur es requeriran.




Juan Manuel Pérez
DOYMO
Andorra. Naturalesa i tecnologia. Un repte per a la

mobilitat.

Pel que fa a la mobilitat, Andorra és un pais

singular. *Els desplacaments pel pais venen

condicionats per diversos factors.

Situada al fons d’una vall, I'orografia muntanyosa

d'Andorra presenta dificultats serioses per
lir una xarxa de carreteres ortogonal. Amb
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L'atractiu turistic, que és tan positiu per a
I'economia del Principat, genera també pro-
blemes de transit recurrents. Alldo que histo-

ricament suposava un viatge a Andorra per
comprar sucre, Duralex o colonia s’ha convertit, a
hores d'ara, en desplacaments massius els caps
de setmana, per gaudir de |'esqui o la natura. Vuit
milions de visites cada any per a un pais de
80.000 residents. Evidentment, aquests des-
plagaments concentrats en el temps suposen una
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El resident a Andorra és en general propietari
d'un vehicle i n’és un usuari compulsiu. L'oferta
de transport public, tot i ser correcta, no pot

competir amb una oferta d'estacionament barata
i unes condicions de circulacié que en general
son fluides, tret de les interferéncies en els
periodes d'entrada i sortida escolar o en els
periodes d'entrada o sortida de visitants que es
dlrlgelxen a les pistes d'esqui o en tornen. Aixo
en una taxa de mot rltzaC|o de Ies més




El creixement continuat del transit i la dificultat
per a l'ampliacié fisica dels trams viaris van
obligar posteriorment a optimitzar el rendiment
de la xarxa. La implantacié de sistemes de carril
reversible, el monitoratge de les carreteres
generals, actualment dotades de 25 panells
d’informacié variable, 23 estacions detectores de
transit i 55 cameres en una xarxa de 424 km van
permetre, de I'any 2000 al 2010, I'absorcié d'un
transit cada cop més exigent quant a volum i
fluidesa, i han convertit la xarxa viaria d’Andorra

oraaes a
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En el futur, i en previsié que tant el volum de
transit com les exigéncies pel que fa a qualitat de
viatge dels visitants continuin creixent, cal
plantejar un nou paradigma de la mobilitat per a
Andorra. Per a I'any 2030 és possible que el
volum de visitants arribi als 10 milions anuals.
L'aposta del pais per un turisme de qualitat que

vindra a gaudir de la natura, I'esqui o les compres
i el lleure augura un creixement continuat
ntenir-lo
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Andorra ha aconseguit respondre als reptes de la
mobilitat; ha dominat primer el territori, amb
I'ampliacié d'infraestructures, i posteriorment ha
optimitzat el rendiment de les xarxes de
mobilitat. Les exigencies de sostenibilitat i de
respecte al medi ambient fan que per al futur
sigui necessaria una millor interaccié entre els
usuaris potencials i les xarxes de transport que
generi un canvi modal, si es volen mantenir unes
condicions de qualitat de vida dels residents i

dels visitants compatibles amb el creixement

by
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Agencia COMANDO

La mobilitat andorrana a les xarxes socials.

La incursié a les xarxes socials ha marcat un punt
d’'inflexié en la comunicacié del Departament de
Mobilitat.  Twitter, Facebook, Instagram i
WhatsApp han esdevingut en els darrers anys

canals d'informacié bidireccional molt atils per
als usuarls de la xarxa viaria del pals els quals h|




En I'any del 25& aniversari, els diversos perfils de
les xarxes socials del Departament de Mobilitat ja

sumen més de 34.000 seguidors, majoritariament
d'Andorra, i els continguts superen mensualment
el milié d'impactes. Tot i que els usuaris troben la
informacié sobre |'estat de les carreteres i del
transit en directe al web i a I'aplicacid, les xarxes
socials han vingut a complementar la co-
munlcaC|o amb previsions d'afectacions per o-
bres o ¢ informaci6 relativa aI Depar—

ANDORRA

Territori Ciclista
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ANDORRA
B Teritori Ciclist

ANDORRA, TOT UN PAIS PER
PEDALAR \ '

ANDORRA
b s« Tetritonisisiista
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Sr. David Camps Marti
Andornet
Un projecte de pais en evolucié continua

“Objectiu, de vegades dificil d'assolir, que
constitueix un estimul i un desafiament per a qui
I'afronta”. Aquesta podria ser una definicié prou
encertada de la paraula repte. | també és la

ci6 que vam tenlr a Andornet quan Iany




e

25

ANIVERSARI

Amb el desenvolupament de "app de Mobilitat
hem aconseguit el que fa uns anys semblava
impossible: portar la mobilitat “a la butxaca”. | ho

hem fet en tots els sentits: ara podem congixer la
informacié de I'estat de totes les carreteres de la
xarxa viaria del pais a temps real; planificar els
desplacaments de manera agil i intuitiva, i estar
informats de les retencions del transit o els talls
de circulacié amb notificacions personalitzables.

JOI EL TRANSIT A TEMPS REAL

Consulta l'estat de totes
. d

La densitat del transit, talls de
circulaci6, tis d'equipaments
especials, accidents ...
Tot a temps reall




Octavi Alfonso
SITEC
La tecnologia en el futur de la mobilitat.

Com incidira la tecnologia en la mobilitat del
futur o quin paper tindra la tecnologia en el futur
de la mobilitat?. Sigui com sigui el futur es fa
dificil de pronosticar.

Podria ser que aquesta mobilitat del futur, fos
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En els darrers 25 anys, Andorra ha millorat la
mobilitat principalment per la posada en servei
de determinades infraestructures, com soén el
tunel del Pont Pla, els carrils prioritaris multi Gs o
els tanels de les Dos Valires, juntament amb el
desplegament de les instal-lacions ITS associades
a aquestes infraestructures.

Els sistemes de transport intel-ligents (ITS) sén el

conjunt de solucions tecnologiques enfocades a

ons de ans
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Aixi doncs, la principal funcié de les tecnologies
en el sector de la mobilitat, és la de poder

atendre a l'usuari, oferint-li una major fiabilitat i
comoditat per a la mobilitat i una major eficacia
en les operacions i presa de decisions, ja sigui en
vehicle privat, en transport public o a peu, sense
descuidar el transport de mercaderies i de
vehicles comercials. Per aixo és important poder
disposar de dades en temps real que estiguin
disponibles per a tots els operadors de la xarxa,

Data), dades que han de servir
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Angel Lépez Rodriguez
Dr. Enginyer de Camins, Canals i Ports

Som responsables del futur de la mobilitat.

Un bon dia, el meu amic Jaume, com si fos per
iniciar una "“conversa de café”, em demana:

Com creus que sera la mobilitat al futur?
Suposo que li vaig respondre amb qualsevol
manual" Les moltes hores
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correctores que apliguem per millorar la
mobilitat al present “continu”

Les eines actuals de Planificacié ens permeten
mirar i mesurar la mobilitat al passat per entre-
veure i pronosticar com sera la mobilitat al futur,
tot preveient un seguit d’actuacions que per-
metin millorar uns indicadors objectius. Amb
aquesta metodologla podria continuar discernint

ificacio de Ia moblllta aI futur coma
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Tanmateix, m'estimo més fer front al futur com la
Unica part de la nostra existéncia que podem
canviar. M’'agradaria “espiar” el futur.. i
canviar-lo si no m'agradés. Preveure el futur
només té interés si tenim ambicié de canviar-lo.
Canviar el futur és possible si aprenem les llicons
del passat i aprofitem les oportunitats del
present.

Per esbrinar com sera el futur ens hem recolzat
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seguint el fil argumental del passat i recosint amb
la experiéncia de lo ja conegut. Cal identificar les
senyals que facultaran canvis radicals en la
societat i en la mobilitat, com expressié maxima
de les necessitats de interrelacié entre ciutadans.
seguint el fil argumental del passat i recosint amb

la experiéncia de lo ja conegut. Cal identificar les
senyals que facultaran canvis radicals en la
societat i en la mobilitat, com expressié maxima
de les necessitats de interrelacié entre ciutadans.




intel-ligéncia artificial i la preponderancia del
mercat de serveis davant del mercat de bens.

El transport i la mobilitat son els principals
consumidors d’energia (aprox. un 40% del total);
la major part prové actualment de la combustié
de hidrocarburs. Com no pot ser d'un altre
manera, la necessitat de reduir les emissions de
efecte hivernacle, impulsa la transformacié del
sector transports per descarbonitzar-lo, utilitzant
propulsors eléctrics alimentats per bateries
electroquimiques o per piles de hidrogen. En
promoure la electrificacié de la mobilitat se’'ns
manifesta inevitable la relacié intima entre
mobilitat, aparcament i energia que ja no podrem
resoldre de forma desacoblada. L'aprofitament
de l'espai i de la energia esdevenen dificultats
concomitants que ens obliguen a un Us més
racional dels vehicles. Per exemple, la irrupcié de
vehicles lleugers electrificats (scooters, bicicletes,
motocicletes, quadricicles...) o les estacions
intermodals electrificades (Park&Plug&Ride).
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Les comunicacions en moviment han estat un
gran repte fins que no es van desenvolupar les
xarxes de telefonia mobil digital. Alhora es van
popularitzar els localitzadors satellitals que
literalment “han posat els ciutadans al mapa”.
També les tecnologies de pagament sense
contacte: Teletag, RFID, NFC,... han completat un
entorn de comunicacions fiables y de gran
capacitat, que ens permeten albirar sistemes

tius vehicle-vehicle i vehicle -infra-
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La consolidacié de vehicles autonoms en entorn
obert és segurament la major disrupcié que
podem esperar a curt termini i segurament la que

ens costara més d'assimilar. La transicié sera
explosiva si no catalitzem la transformacié: la
convivéncia entre vianants, modes de transport
conduits, guiats i autonoms i alhora d’altres
vehicles lleugers no connectats. Tanmateix, les
oportunitats guanyen de bon tros a les
amenaces.
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la interoperabilitat, el titular dels serveis,
normalment la administracié publica que regulay
especifica la qualitat de la oferta. Per |'usuari ja

no sera rellevant si el viatge el fa amb autobus,
tren o tramvia ja que la mobilitat s’ha convertit en
un servei que posseeix tan sols quan el necessita.
Com veiem, tenim la tecnologia i els
coneixements necessaris i suficients per
assegurar que el futur de la mobilitat que volem
sera possible. Sabem projectar i construir

infraestructures  sostenibles,
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Si ens deixem enlluernar per les tecnologies que
hem detallat anteriorment podem caure al parany
de concloure que la mobilitat al futur sera
eléctrica, connectada, autonoma i compartida,
com molts autors la descriuen.

Les pel-licules de cinema que ens mostren el futur
també cauen en els mateixos topics: Regresso al
Futuro, un Delorean vehicle transportador que
utilitza energia alternativa (una pela de platan);
Batman, el Batmobil, cotxe i moto hiper-
connectats; Desafio Total, Johnny Taxi, un taxi

robot que xerra tan com els taxistes de debo;
StarTreck, - teLetransporta’m, Scotty”... i no
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Ara bé, si definim els valors que millor descriuen
el futur de la mobilitat direm que la mobilitat
haura de ser: Sostenible, la mobilitat en el futur
pot consumir recursos renovables o provinents
de la economia circular; Segura i Saludable, la
mobilitat activa es beneficiosa per la nostra salut,
la mobilitat motoritzada ha de ser segura i
respectuosa amb les persones i el medi ambient,
silenciosa i no contaminant; Equitativa, |'accés a
la mobilitat per a tothom, incloses les persones

b diversitat funcional. La digitalitzacié de la




El que es pot mesurar es pot conéixer
El que es pot conéixer es pot controlar
El que es pot controlar es pot millorar







